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VYHLASKA ZE DNE 19.9.1958 O PODMINKACH PROVOZU VOZIDEL NA SILNICICH

19.9.1958 | Shirka: 145/1958 U.l. | Castka: 78/1958 Jj.j) ASPI
Wolters Kluwer
VZTAHY

NadFazené: 54/1953 Sb.
Aktivni derogace: 159/1955 U.l., 254/1953 U.l., 197/1953 U.|.
Pasivni derogace: 32/1972 Sb., 53/1965 Sb.

145/1958 U.1.

vyhlaska
ministerstva dopravy
ze dne 19. zafi 1958
o podminkach provozu vozidel na silnicich

Ministerstvo dopravy stanovi v dohodé se zucastnénymi Ustfednimi Grady podle § 16 odst. 1 pism. b) vladniho nafizeni €.
54/1953 Sb., o provozu na silnicich, ve znéni zakonného opatfeni predsednictva Narodniho shromazdéni ¢. 13/1956 Sb.:

Cast prvni
Technické podminky provozu vozidel
Oddil 1

§1
VSeobecna ustanoveni
(1) Na silnicich se smi uzivat jen vozidel, kterd svou konstrukci a vybavenim a celkovym stavem neohrozuji bezpeCnost a
plynulost provozu ani bezpecnost osob a majetku a kterd neposkozuiji silnici. Za téchto podminek mohou byt vozidla pohanéna
motorickou silou jakéhokoliv druhu pohonu.
(2) Technické podminky pro stavbu vozidel stanovi v dohodé s prislusnymi organy Statni Urad pro vynalezy a normalizaci v
technickych normach.
(3) Technické podminky, jimz musi odpovidat vozidlo pfi provozu na silnicich, jsou stanoveny v §§ 7 az 50 této vyhlasky.
(4) Ustanoveni platna pro motorova vozidla se vztahuiji - pokud neni stanoveno jinak -
a) na motorova vozidla, ktera nejsou vazana na koleje ani na elektrické vedeni,
b) pfimérené na navésy a privésy motorovych vozidel.

§2
Zpisobilost motorovych vozidel k provozu
V provozu na silnicich se smi uzivat motorovych vozidel jen
a) shoduji-li se se schvalenym typem (§ 3) nebo byla-li v jednotlivém pfipadé schvalena jejich technicka zpdsobilost k
provozu, a
b) byla-li pro né pfidélena statni poznavaci znacka.

§3
Schvalovani technické zplsobilosti typ& motorovych vozidel
(1) O technické zplsobilosti motorovych vozidel, ktera maji byt vyrabéna hromadné (podle typu) nebo ktera maji byt
hromadné dovazena, rozhoduje na Zadost vyrobce nebo dovozce v dohodé se zUcastnénymi Ustfednimi Grfady ministerstvo
dopravy nebo jim povéreny organ. Hromadnou vyrobou nebo hromadnym dovozem se rozumi vyroba nebo dovoz vice nez 50
vozidel celkem.
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(2) Ministerstvo dopravy rozhodne podle kone¢ného provedeni prototypl nebo dovezenych vozidel; mize predepsat
predlozeni podrobnych vykres brzd a fizeni vozidla, charakteristiky motoru a schematického nacrtku chassis s rozlozenim
celkové vahy na jednotlivé napravy, provedeni jizdnich zkousek vozidla a zkousek jeho zakladni spotfeby na naklad Zadatele,
ktery je povinen motorové vozidlo dat pro jizdni zkousku k pouziti na pfiméfenou dobu, Pfi schvalovani technické zpUsobilosti
typl motorovych vozidel se musi dbat toho, aby vozidla odpovidala podminkach stanovenym podle § 1 a aby jejich provoz byl
hospodarny.

(3) Byla-li zjisténa technicka zplsobilost typu motorového vozidla, schvali ministerstvo dopravy typ; schvaleni plati pro
vSechna hromadné vyrobena nebo hromadné dovezena vozidla, kterd schvalenému typu odpovidai.

(4) Zjisti-li se pfi zkouskach motorového vozidla zavady, ur¢i ministerstvo dopravy pfiméfenou |hitu k jejich odstranéni.
Vyjdou-li po schvaleni technické zplisobilosti motorového vozidla na jevo konstrukéni nebo vyrobni zavady z hlediska bezpecnosti
nebo hospodarnosti provozu, bezpecnosti pfi praci nebo hygieny, natidi vyrobni ministerstvo v dohodé s ministerstvem dopravy i
béhem vyroby jejich odstranéni a uréi k tomu pfiméfenou |hltu. U vozidel hromadné dovazenych zajisti odstranéni takovych
zavad u vyrobce na zadost ministerstva dopravy dovozce. Nebudou-li v uréené Ihdité zavady odstranény, mize ministerstvo
dopravy schvaleni typu zrusit.

§4
Osvédceni a schvaleni zplisobilosti motorového vozidla k provozu
(1) Vyrobce, popr. dovozce osvedci v technickém prikazu motorového vozidla pro kazdé motorové vozidlo vyrobené nebo
dovezené, Ze se vozidlo shoduje se schvalenym typem.
(2) Vzor technického priikazu motorového vozidla stanovi ministerstvo vnitra v dohodé s ministerstvem dopravy.
(3) Schvéleni technické zplsobilosti typu motorového vozidla plati az do trvalého vyfazeni vozidla z provozu, nebyla-li
zménéna jeho podstatna ¢ast.

§5
Vyjimky ze schvalovani technické zplsobilosti typl motorovych vozidel k provozu
Schvaleni technické zplsobilosti typll motorovych vozidel neni tfeba pro motorova vozidla, jejichz rychlost nepresahuje 15
km za hodinu. Toto ustanoveni se nevztahuje na traktory kolové a pasove.

§6
Schvalovani technické zplisobilosti trolejbust
Schvalovani typd trolejbust a vyzkousSeni jednotlivych trolejbusd pfed uvedenim do provozu se fidi predpisy platnymi pro
drézni vozidla.” Pro schvéleni typu trolejbusu je nutno, aby ministerstvo dopravy potvrdilo, Ze schvalovany typ odpovida
ustanoveni § 45 této vyhlasky.
Oddil 2
Technické podminky provozu motorovych vozidel

§7
Obrys motorovych vozidel; Uprava karosérie a korby
(1) Z obrysi motorového vozidla nesmi zadna ¢ast tak vyCnivat, aby ohroZovala provoz; zejména na predni ¢asti motorového
vozidla nesméji byt pfedméty (okrasy apod.), které maji ostré hrany nebo hroty a vystupky. U motorovych vozidel, jejichz
technicka zpdsobilost byla schvalena po 1. lednu 1952, musi byt dverni kliky zapustény, jestlize by presahovaly obrys motorového
vozidla.
(2) Dvere a postranice motorovych vozidel musi byt zajistény proti samovolnému otevieni za jizdy. Dverni zavésy vpredu ve
sméru jizdy musi mi
a) nakladni automobily a autobusy schvalené do sériové vyroby po 1. lednu 1960,
b) osobni automobily, jejichZ technicka zplisobilost byla schvalena po 1. lednu 1952.

§8

Rozméry motorovych vozidel a jizdnich souprav

vvvvv
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a) celkova sirka 2,50 m
b) celkova vyska 4,00 m
c) celkova délka nakladniho automobilu se dvéma ndpravami 10,00 m
autobusu se dvéma napravami 17

(tyto délky se rozuméji mimo zdavés pro privésy)
motorového vozidla s navésem 14,00 m
soupravy motorového vozidla s jednim privésem 18,00 m

soupravy motorového vozidla se dvéma privésy nebo s navésem a jednim privésem 22,00 m

>

(2) Plachtové oblouky a plachtova kostra musi byt snimatelné.Vozidla s uzitecnym zatizenim (§ 57 odst. 5) vétSim nez 3 také
musi mit uprostfed vySku nejméné 1800 mm nebo musi byt mozno plachtové oblouky na tuto vysku nastavit; vySka mezi

vvr

podlahou karosérie a nejvyssim bodem plachtového oblouku nesmi prestoupit 3000 mm.

§9
Tlaky naprav a celkova vaha
(1) U motorovych vozidel samotnych nebo s navésem a u pfivést, jsou-li tato vozidla opatfena pneumatikami nebo jinymi
pruznymi obru¢emi, nesmi tlak napravy a celkova vaha v provozu prekrocit.

tlak napravy celkova vat
v t v t
a) u motorového vozidla se dvéma napravami 9,0 14,0
b) u motorového vozidla se tremi napravami 7,25 19,5
c) u motorového vozidla se ¢tyrmi a vice napravami 6,5 6,5

nasobeno pocte

d) u motorového vozidla s navésem celkové o trech napravach 8,0 19,5

celkové o ctyrech a vice napravach 7,25 6,5

nasobeno pocte

e) u privésu 6,0 6,0
nasobeno pocte
f) u jednondpravovych privésll s oplenem 9,0 9,0

>

(2) Jestlize motorova vozidla maji pIné pryzové obruce nebo obruce pruznosti jim rovnocenné, nesmi tlak jedné napravy byt
Vetsi nez 4 t.
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§ 10

Celkova vaha (§ 57 odst. 7) nesmi v zavislosti na vzdalenosti stfedd krajnich naprav pfesahovat u jedné skupiny naprav, u
jednoho motorového vozidla nebo jedné jizdni soupravy tyto vahy:

pri vzddlenosti stredi

od

od

od

od

pri vzdalenosti stredd

od

od

od

od

od

od

od

od

od

od

od

od

od

od

od
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krajnich naprav

1m

2m

3m

4 m

metrech

véetné do 2 m

véetné do 3 m

véetné do 4 m

véetné do 5 m

krajnich naprav

10 m vcéetné do 11 m

11

12

13

14

15

16

17

18

19

v metrech

véetné

véetné

véetné

véetné

véetné

véetné

véetné

véetné

véetné

do

do

do

do

do

do

do

do

do

véetné do 6 m

véetné do 7 m

véetné do 8 m

véetné do 9 m

véetné do 10 m

12

13

14

15

16

17

18

19

20

pripustna celkova

vdha v t

14,50

15,00

16,25

17,50

pripustna celkova

vaha v t

18,75

20,00

21,25

22,50

23,75

25,00

26,25

27,50

28,75

30,00

31,25

32,50

33,75

35,00

36,25

4/18



2.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

§11
Celkova vaha pasovych vozidel
Celkova vaha motorového vozidla, které se pohybuje zcela nebo z¢asti na pasech, nesmi byt vétsi nez 18 t,

§ 12
Jizdni soupravy
(1) Jizdni soupravu smi tvofit jedno tazné motorové vozidlo a
a) jeden nebo dva pfivésy, nebo
b) jeden navés, nebo
c) jeden navés a jeden priveés.
(2) Jizdni souprava pro hromadnou pfepravu osob miZe mit pouze jeden pfivés nebo jeden navés pro pfepravu osob;
takova souprava méze vsak mit jesté jeden jednonapravovy pfivés pro prepravu naklad@.

§ 13
Celkova vaha privésu osobniho automobilu a postranniho nebo pfivésného voziku motocyklu a skitru
Osobni automobily mohou mit privés a motocykly a skutry postranni nebo privésny vozik, jestlize jsou brzdéna vsechna kola
tazného vozidla a jestlize celkova vaha
a) privésu osobniho automobilu neni vétsi nez 50 % pohotovostni vahy (§ 57 odst. 4) osobniho automobilu,
b) postranniho nebo privésného voziku motocyklu a skdtru neni vétsi nez 60 % celkové vahy motocyklu a skutru.

§ 14
Brzdy motorovych vozidel s vyjimkou motocykld a skatrd

(1) Motorové vozidlo musi mit dvé na sobé nezavislé brzdy, brzdu provozni (zpravidla nozni) a brzdu pomocnou (obvykle
rucni), které musi vyhovovat ustanoveni § 18.

(2) Kola brzdéna kazdou touto brzdou musi byt uspofadana soumérné po obou stranach podéiné osy vozidla.

(3) Alesponi jedna z obou brzd musi plsobit pfimo na brzdové plochy, pfipojené na kola bud’ pevné nebo prostfednictvim
soucastek, u nichz je vylouceno selhan.

(4) Provozni brzda musi plisobit u dvounapravovych vozidel na obé napravy, s vyjimkou zemédélskych traktord, kde mize
byt brzdéna pouze jedna naprava a to hnaci. U vozidel s vice napravami musi provozni brzda plsobit nejméné na dvé tietiny
naprav, pfi ¢emz tlak na brzdéné napravy musi odpovidat nejméné dvéma tretinam celkové vahy vozidla.

(5) Motorova vozidla musi byt zafizena tak, aby mohla byt brzdéna motorem, trolejbusy elektrodynamickou brzdou.

(6) Ustroji k ovladani pomocné brzdy musi byt u motorovych vozidel takové, aby zlstalo zajiéténo v zabrzdéné poloze
mechanickym zplsobem, i kdyz fidi¢ opusti vozidlo. Tato pomocna brzda musi byt tak ucinna, aby i bez pouZiti brzdiciho Ucinku
motoru bylo Ize zabranit otaceni kol pIné zatizeného vozidla na silnicich se sklonem do 30 %. Je-li pomocna brzda ovladana
vzduchem nebo kapalinou, musi jej ovladaci Ustroji byt naprosto oddéleno od ovladaciho Ustroji provozni brzdy. Brzdovy kli¢ s
pakou, Celisti a buben (popfipadé dilce kotoucové brzdy) mohou byt spole¢né s provozni brzdou.

(7) U motorovych vozidel hnanych elektrickou energii z akumulatorli mdZe jedna z obou brzd byt brzdou odporovou nebo
brzdou na kratko.

(8) Je-li pro cinnost brzdového zafizeni nezbytné nutné pouzit pomocného zdroje energie, nesmi se pfi zastaveni motoru
Ucinnost brzd snizit.

(9) Vozidla s brzdou, kterd se uvadi v ¢innost zasobnikem energie, musi byt opatfena v pfipadech, kdy Ucinné brzdéni neni
mozné bez pouziti nahromadéné energie, zafizenim, které oznacuje opticky nebo akusticky, ze energie jiz nedava zaruku
ucinného brzdeéni.

(10) Motorova vozidla, jejichZ celkova vaha presahuje 7000 kg a byla vyrobena nebo dovezena po 1. Cervenci 1959, musi
mit kromé brzd uvedenych v odstavci 1 jesté odlehcovaci brzdu (motorovou nebo jinou brzdou se stejnym brzdicim Gcinkem).

(11) Motorova vozidla, kterd jsou pouZivana k tahu pFivést o vétsi celkové vaze neZ 3500 kg nebo privést o celkové vaze
mensi, je-li vSak rychlost tazného motorového vozidla vySsi nez 30 km/hod., a k tahu navésd, musi byt opatfena takovym
zatizenim, aby zaroven s provozni brzdou tazného vozidla mohly byt uvedeny v ¢innost brzdy pfivést a navésd.

(12) Motorova vozidla, jichz se pouziva k tahu pfivésd nebo navéstl, musi byt opatfena zafizenim, které zajist'uje, ze jejich
provozni brzda nemiZe byt vyfazena z ¢innosti, jestlize pFivés nebo navés se odpoji.

(13) Autobusy, jejichz celkova vaha presahuje 8000 kg a nakladni automobily, jejichz celkova vaha presahuje 16 000 kg,
musi mit hlavni brzdové zafizeni konstruované tak, aby pfi poruse prenosi sily k ovladani prednich brzd se neporusil soucasné
prenos sily k ovladani zadnich brzd a opacné (brzdy dvouokruhové). Toto ustanoveni plati pro vozidla vyrobena nebo dovezena
po 1. lednu 1960.

(14) PInici otvory vyrovnavacich nadrzek kapalinovych brzd musi byt snadno pfistupné; nema-li vyrovnavaci nadrzka zvlastni
zafizeni pro kontrolu vyse hladiny jeji naplné, musi byt vyse hladiny snadno zjistitelna jinym zplsobem.
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§ 15
Brzdy motocykl a skutrll
Motocykly a skutry musi mit dvé brzdy na sobé nezavislé, oviddané rukou nebo nohou a vyhovujici ustanoveni § 18; obé
brzdy maiji byt uspofadany tak, aby mohly byt obsluhovany oddélené. Motocykly a skitry musi byt zafizeny tak, aby mohly byt
brzdény motorem.

§ 16
Brzdy privési

(1) Privés, jehoz celkova vaha presahuje 750 kg, musi byt - s vyjimkou podle odstavce 3 - opatten alespon jednou brzdou;
tato brzda musi plsobit nejméné na polovinu poctu vSech kol, jeZ musi byt uspofadana soumérné po obou stranach podélné osy
privésu. Brzdy pfivésl, jejichz celkova vaha presahuje 5500 kg, musi plsobit na véechna kola.

(2) Ustanoveni predchoziho odstavce plati také pro pfivésy, jejichz celkova vaha nepfesahuje 750 kg, je vSak vétsi nez
polovina pohotovostni vahy tazného vozidla.

(3) Brzdou nemusi byt opatieny

a) jednonapravové privésy, jejichz celkova vaha presahuje 750 kg, neni vsak vétsi nez polovina pohotovostni vahy
tazného vozidla,
b) pfivésy s protipoZarnim zafizenim o celkové vaze nepresahujici 900 kg.

(4) Brzdy privésu, jehoz celkova vaha presahuje 3500 kg, jakoZ i pfivésu o celkové vaze do 3500 kg, jehoz se uziva za
motorovymi vozidly s rychlosti vySSi nez 30 km/hod., musi byt zafizeny tak, aby mohly byt uvedeny v cinnost zaroven s provozni
brzdou tazného vozidla. Jestlize celkova vaha privésu nepresahuje 3500 kg, mlize mit do doby, kterou urci ministerstvo dopravy v
dohodé se zucastnénymi Ustfednimi Ufady, brzdu konstruovanou tak, aby byla uvadéna v Cinnost sblizenim pfivésu a tazného
vozidla (ndjezdova brzda), avsak jen tehdy neni-li celkovd véha privésu vétsSi nez pohotovostni vaha tazného vozidla; privésy
uréené pro prepravu osob musi mit vzdy brzdy uvadéné v pohyb pedalem provozni brzdy tazného vozidla.

(5) Brzda musi byt tak Gcinna, aby bylo Ize zabranit otaceni kol pIné zatizeného odpojeného privésu pii sklonu vozovky do
30 %.

(6) PFivés, ktery je podle ustanoveni predchozich odstavcl opatfen brzdami, musi byt vybaven zafizenim, které zajistuje
jeho samodinné zastaveni, jestlize privés odpoji; toto ustanoveni neplati pro jednonapravové privésy obytné ani pro privésy
zavazadlové, jejichZ celkova vaha presahuje 750 kg, jsou-li tyto pfivésy opatfeny mimo hlavni zavés jesté pomocnym zajisténim
(fetézem, lanem nebo tahlem).

(7) Nemohou-li byt brzdy pfivésu o celkové vaze do 3500 kg, jehoZ se uziva vylucné za motorovymi vozidly s rychlosti do 30
km/hod., obsluhovany fidicem tazného vozu a nema-li takovy privés brzdu najezdovou, musi byt obsluhovany brzdarem, ktery
musi mit volny rozhled na vozovku. Toto ustanoveni neplati, jestlize pohotovostni véha tazného vozidla Cini alespori dvojnasobek
celkové vahy privésu.

(8) V jizdni soupravé smi byt pouzito pouze jediného privésu opatfeného najezdovou brzdou. Pfivésy s najezdovou brzdou
nesméji mit vzadu zavés k privéseni dalsiho privésu.

(9) Ustanoveni predchoziho odstavce se nevztahuje na

a) zemédélské a lesni hospodéaiské pracovni stroje, které mohou vykondvat praci podle svého urCeni jen pfi jizdé

(pluhy, Zaci stroje apod.),

b) privésy, které maji kromé najezdové brzdy jesté jinou brzdu.
(10) Kazdy privés musi byt opatren také rucni zajiSt'ovaci brzdou.

§17
Brzdy navést

(1) Navés musi byt opatfen brzdou zafizenou tak, aby mohla byt uvedena v cinnost zarovefl s provozni brzdou tazného
vozidla.

(2) VSechna kola navésu musi byt brzdéna. Brzda navésu musi byt tak ucinna, aby bylo lze zabranit otaceni kol plné
zatizeného odpojeného navésu pri sklonu vozovky do 30 %.

(3) Kazdy naves opatreny brzdou musi mit brzdové zafizeni zajistujici jeho samocinné zastaveni, odpoji-li se naveés.

(4) Kazdy navés musi byt opatfen také ru¢ni zajistovaci brzdou.

§ 18
Ucinnost brzd
(1) Brzdy motorovych vozidel, jejichZ technicka zplsobilost k provozu byla schvalena pred 1. lednem 1953, musi byt schopny
zastavit vozidlo na vzdalenost (od okamzZiku sesSlapnuti pedalu brzdy)
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provozni brzdou, kter

na jen
vSechna néktera
kola kola
a) jde-1i o motorova vozidla o nejvys$si rychlosti
30 km/hod., pri rychlosti 20 km/hod. 5,2 m 7,7 m
b) jde-1i o motorova vozidla o rychlosti pres
30 km/hod., pri rychlosti 40 km/hod. 20,5 m 30,8 m

(2) Brzdy motorovych vozidel, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena po 1. lednu 1953, musi byt schopny zastavit
vozidlo na vzdalenost

provozni brzdou, kte
na jen

vsSechna néktera

kola kola
a) jde-1i o motorova vozidla o nejvys3i rychlosti
30 km/hod., pri rychlosti 20 km/hod. 3,8 m 5,2 m
b) jde-1i o motorova vozidla o rychlosti pres 30 km/hod.,
nejvySe do 100 km/hod., pri rychlosti 40 km/hod. 15,4 m --
c) jde-1i o motorova vozidla o rychlosti pres
100 km/hod., pri rychlosti 40 km/hod. 12,5 m --

(3) O Gcinnosti elektrodynamickych brzd trolejbust plati zvlastni pFedpisy.

(4) Brzdy privésl a navésd musi mit stejnou Gcinnost jako brzdy motorovych vozidel.

(5) Brzdy musi zastavit vozidlo na brzdnou dréhu uvedenou v predchozich odstavcich za normalnich atmosférickych pomér
na vodorovné, suché silnici s pevnym povrchem jakéhokoliv druhu, za pouZziti obvyklé sily, pfi pIné zatizeném vozidle a s ohiatymi
bubny, aniz by vozidlo zménilo pfimy smér jizdy.")

(6) Uinnost brzd miize byt pii rychlostech podle predchozich odstavcl zkoudena také brzdomérem; jeho typ a zplisob
pouziti vysledkd& méfeni musi byt schvaleny ministerstvem dopravy nebo organem jim zmocnénym.

§ 19
Svétlomety motorovych vozidel s vyjimkou motocykl& a skutr{

(1) Motorové vozidlo, jehoZ rychlost na roviné mdZe pfesahovat 20 km/hod., musi byt opatfeno dvéma dalkovymi
svétlomety s bilym nebo Zlutym svétlem umisténymi vpredu, jez jsou schopny ucinné osvétlit vozovku za noci bez atmosférickych
poruch na vzdalenost nejméné 100 m dopredu.

(2) Mimo to musi byt motorova vozidla uvedena v odstavci 1 opatfena dvéma tlumenymi bilymi nebo Zlutymi svétlomety
umisténymi vpredu, jez jsou v pripadé potieby schopny Gcinné osvétlit vozovku za noci bez atmosférickych poruch na vzdalenost
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nejméné 30 m dopredu, aniz by oslfovaly uZivatele sinice v kterémkoliv sméru. Tlumend svétla mohou byt vestavéna do
svétlomet( dalkovych.

(3) Svétlomety musi byt zafizeny tak, aby fidi¢ mohl souCasné zapinat jen jeden druh svétel.

(4) Pri zapnuti dalkovych svétlometd motorovych vozidel se musi v zorném poli fidi¢e rozsvitit tmavomodré svétlo, U
zemédélskych traktorl miZze zapnuti dalkovych svétlometd byt navésténo polohou packy vypinace.

(5) Svétlomety musi byt ve stejné vysi a ve stejné vzdalenosti od vnéjsich okraj vozidla. Spodni hrana zrcadla nesmi byt
vySe nez 1 m nad vozovkou, u traktord, jichz se uziva v polnim a lesnim hospodafstvi, ne vyse nez 1,20 m. Svétlomety musi byt
na vozidle upevnény tak, aby nemohla nastat nezamyslena zména v jejich sefizeni nebo samovolna zména namahanim béhem
provozu.

(6) U autobusd a nakladnich automobil& musi byt pfedni svétlomety nezatiZzeného vozidla upraveny tak, aby stfedni paprsky
dalkového svétla jimi vrhaného dopadaly na vodorovnou vozovku ve vzdalenosti nejvySe 80 m, vozidla zatizeného ve vzdalenosti
nejvyse 100 m.

(7) Prikon zarovek ve svétlometech motorovych vozidel smi byt pfi stfednim provoznim napéti nejvySe 50 W, u traktor(
nejvyse 35 W. Rozptyleni svétla musi byt dosazeno Zlabkovanim zrcadel svétlometll nebo jejich krycich skel, nebo vsazenymi
¢ockami, nebo jinym vhodnym zafizenim. Svétlomety a Zarovky mohou byt asymetricky clonény.

(8) Pozorovaci okénka, i barevna, na pouzdrech osvétlovacich zafizeni musi byt umisténa tak, aby nemohla byt zaménovana
s ukazateli sméru nebo jinymi znamenimi.

(9) Motorova vozidla o rychlosti vétsi nez 10 km/hod., ale mensi nez 20 km/hod., musi byt opatfena dvéma svétlomety s
bilym nebo Zlutym svétlem umisténymi vpredu, jez jsou schopny Ucinné osvétlovat vozovku za noci bez atmosférickych poruch na
vzdalenost nejméné 30 m dopredu, aniz by oslfiovaly uZivatele silnice v kterémkoliv sméru.

(10) Pro svétla motorovych vozidel, jejichZ nejvyssi rychlost nepfesahuje 10 km/hod., plati ustanoveni § 48 odst. 1.

§ 20
Svétlomety motocykld a skdtr€
(1) Motocykl a skitr musi byt opatfeny nejméné jednim dalkovym svétlometem a jednim tlumenym svétlem podle
ustanoveni § 19 odst. 1 az 3.
(2) Prikon zarovek ve svétlometech motocykll a skutrl smi byt pfi stfednim provoznim napéti nejvySe 35 W. Rozptyleni
svétla musi byt dosaZeno Zlabkovanim zrcadel svétlometl nebo jejich krycich skel, nebo vsazenymi c¢ockami, nebo jinym
vhodnym zafizenim. Svétlomety a zarovky mohou byt asymetricky clonény.

§ 21
Pomocné svétlomety

(1) Kromé svétlometl predepsanych v § 19 mize byt pouzito k osvétleni vozovky jednoho nebo dvou pomocnych
svétlometl (svétiometll do mlhy, do zatacky, Siroce zaficich svétlometl atd.). Pfedni okraje zrcadel pomocnych svétlometl nesmi
byt vySe neZ u svétlometl predepsanych v § 19; pomocné svétlomety musi byt zafizeny tak, aby je bylo mozno zapinat jen
spolecné s uvedenymi svétlomety nebo s obrysovymi svétly. Pfikon kazdého z nich smi byt nejvySse 35 W. Svétlomety do mihy
musi byt sefizeny tak, aby osvétlovaly vozovku na vzdalenost nejvice 25 m pred vozidlem. O barvé svétel pomocnych svétlometd
plati ustanoveni § 19 odst. 1, o jejich upevnéni § 19 odst. 5 a o pozorovacich okénkach § 19 odst. 8.

(2) Motorova vozidla mohou mit jesté hledaci svétlomet a svétlomet zpétny. Na tyto svétlomety se ustanoveni odstavce 1
nevztahuji. Hledaji svétlomet mlize mit bilé nebo slabé Zluté svétlo. Jeho zapinani musi byt uspofadano tak, aby mohl byt zapnut
jen spoleCné s osvétlenim statni poznavaci znacky a s obrysovymi svétly. Svétlomet zpétny s bilym nebo slabé Zlutym svétlem je
pfipustny, jestlize je tak sklonén, Ze osvétluje vozovku do dalky nejvyse 10 m za vozidlem a jestlize mdZe svitit jen soucasné s
obrysovymi dalkovymi nebo tlumenymi svétly a pfi zapnuti zpétné rychlosti; toto ustanoveni se nevztahuje na svétlomety
zemédélskych traktord a 0000motorovych pojizdnych strojli, urcené k osvétlovani pfivésného naradi vylucné pfi praci mimo
silnice.

§ 22
Obrysova svétla

(1) Kazdé motorové vozidlo - kromé motocykld a skatrd - musi byt opatfeno vpfedu dvéma bilym obrysovymi svétly.

(2) Motocykl s postrannim vozikem musi byt opatfen obrysovym svétlem na vnéjSi strané voziku. Pfivésny vozik za
motocyklem nebo skdtrem musi byt opatfen dvéma obrysovymi svétly, je-li Sirsi nez Sitka fiditek motocyklu nebo skutru; jinak
staci bila odrazova skla na predni sténé privésného voziku co nejblize bocni hrané.

(3) Privés a navés musi byt opatfen dvéma obrysovymi svétly, presahuji-li bocni obrysy pfivésu a navésu obrys tazného
vozidla.

(4) Obrysova svétla musi svitit dopfedu bilym svétlem; musi byt viditelnd za noci bez atmosférickych poruch zpredu ze
vzdalenosti 300 m od vozidla. Nesméji oslfiovat, pfikon kazdého z nich nesmi byt vétsi nez 10 W. O pozorovacich okénkach plati
ustanoveni § 19 odst. 8.
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(5) Obrysova svétla musi oznacovat priblizné bocni obrysy vozidla; musi byt proto umisténa vpredu co nejblize k vnéjsimu
obrysu vozidla, v zadném pfipadé ne dale neZ 40 cm. Nejsou-li okraje skel svétlometd vzdaleny vice nez 40 cm od vnéjsich
obrysti motorového vozidla, mohou byt obrysova svétla vestavéna do svétlometli nebo do pfednich pferusovanych smérovych
svétel (§ 25 odst. 1); u privésu a navésu musi byt obrysova svétla vzdy umisténa tésné u vnéjsich obrysd pfivésu a naveésu.

(6) Autobusy a nakladni automobily s uzavienou karosérii a jejich privésy a navésy mohou byt opatfeny nahofe na zadni
sténé dvéma Cervenymi obrysovymi svétly.

§ 23
Koncova a brzdova svétla; osvétleni zadni statni poznavaci znacky

(1) Motorova vozidla musi mit vzadu dvé Cervena stejné silné svitici koncova svétla; motocykly solo a skdtry musi mit jedno
Cervené koncoveé svétlo.

(2) Koncova svétla musi byt viditelnd za noci bez atmosférickych poruch na vzdalenost 30 m dozadu od vozidla. U¢inn
svitici plocha koncového svétla musi byt nejméné 10 cm2. Pouziti ¢ocek nebo zrcadel neni pfipustné.

(3) Koncova svétla musi byt umisténa ve stejné vysi a jejich spodni okraj musi byt ve vysi 40 az 125 cm nad vozovkou.
Vzdalenost jejich vnéjsich okrajd od bocnich okrajli vozidla nesmi byt vétsi nez 40 cm. Motorova vozidla, s vyjimkou motocykld s
postrannim vozikem, musi mit koncova svétla ve stejné vzdalenosti od okrajli zadni stény vozidla. Ustanoveni o maximalni vySce
koncovych svétel se nevztahuje na traktory, jejichZ technicka zplsobilost k provozu byla schvalena pred 1. lednem 1953, pokud
vySka jejich blatnik( takové umisténi nedovoluje. Ma-li motorové vozidlo jako ukazatele sméru pohyblivé rameno, musi byt
koncové svétlo umisténo nize neZ rameno ukazatele.

(4) Kazdé motorové vozidlo musi mit vzadu jedno nebo dvé brzdova svétla, ktera se rozsviti i pfi vypnutém zapalovani,
jakmile se uvede v ¢innost provozni brzda motorového vozidla. Brzdova svétla musi byt cervena nebo vyjimecné oranzova, musi
za dne zietelné svitit a za tmy musi byt snadno rozeznatelnd od koncovych svétel. Pfi pouziti dvou brzdovych svétel musi byt tato
svétla umisténa bezprostfedné u svétel koncovych; jediné brzdové svétlo musi byt umisténo u levého koncového svétla nebo
uprostted mezi obéma koncovymi svétly. Svételnd intenzita brzdového svétla, je-li seskupeno nebo slouceno s koncovym
svétlem, musi byt vétsi nez intenzita koncového svétla. Brzdova svétla mohou byt sloucena i s prerusovanymi smérovymi svétly
ukazatell sméru; v tom pfipadé je brzdové svétlo na strané zataCeni zastoupeno preruSovanym smérovym svétlem ukazatele
sméru, avsak jen po dobu cinnosti tohoto svétla. Nejmensi pfikon zarovek brzdovych svétel musi byt 15 W.

(5) Ustanoveni odstavce 3 neplati pro traktory uzivané v zemédélském a lesnim hospodarstvi a pro motorové pojizdné
stroje, nejsou-li opatieny vzduchovymi brzdami a nemohou-li prekrocit rychlost 30 km/ hod., pfi pFivésy a navésy téchto vozidel,
jakoz i pro motocykly sélo, jejichZ technicka zplisobilost k provozu byla schvélena pred 1. lednem 1953.

(6) Zadni statni poznavaci znacka motorového vozidla, musi byt osvétlena svétlem dopadajicim tak, aby byla Citelnd za noci
bez atmosférickych poruch alespon do vzdalenosti 20 m dozadu od vozidla.

(7) Cervené koncové svétlo a svétlo zadni statni poznavaci znacky motorového vozidla se musi rozsvitit soucasné s
kterymkoliv svétlem obrysovym, tlumenym, dalkovym, nebo pomocnymi svétlomety a zhasnout teprve, zhasnou-li tato svétla.

§ 24
Odrazova skla

(1) Motorova vozidla - kromé& motocykld solo a skitrll - musi byt opatfeny dvéma ¢ervenymi odrazovymi skly, ktera musi byt
umisténa vzadu na vozidle soumérné po obou stranach. Dvoundpravové privésy a navésy musi byt mimo to opatfeny po jednom
Cerveném odrazovém skle na konci bocnich stén, a to na jejich dolejSim okraji.

(2) Motocykly sélo a skutry musi mit vzadu jedno Cervené odrazové sklo.

(3) Privésy a navésy musi byt opatfeny dvéma bilymi odrazovymi skly, umisténymi vpfedu na dolejSim vnéjsim okraji predni
stény soumérné po obou stranach.

(4) Odrazové sklo mize byt kruhové nebo ovalné; u privésl a navésd musi mit od 1. ledna 1960 tvar rovnostranného
trojuhelniku, jehoz jeden vrchol je obracen nahoru. Odrazové sklo musi mit Gcinnou plochu nejméné 20 cm2. Spodni hrana
odrazového skla nesmi byt nize nez 40 cm a vySe nez 100 cm nad zemi; bocni vnéjsi hrana musi byt co nejblize k bo¢nim
okrajlim vozidla, ne viak dale od nich neZ 40 cm. Odrazova skla nesmi byt ni¢im zakryta ani zadpinéna. Cervena odrazové skla
mohou byt zasazena do Cervenych koncovych svétel, jestlize tato vyhovuji shora uvedenym podminkam. Ustanoveni o maximalni
vySce odrazovych skel se nevztahuji na traktory, jejichz technickd zpdsobilost k provozu byla schvélena pred 1.lednem 1953,
pokud vyska jejich blatnik( takové umisténi nedovoluje.

(5) Odrazova skla musi byt viditelnd za noci bez atmosférickych poruch na vzdalenost nejméné 150 m, jsou-li osvétlena
dvéma dalkovymi svétlomety.

§ 25
Ukazatel sméru jizdy

(1) Motorova vozidla musi mit ukazatele sméru jizdy.

Ukazatelem sméru mohou byt jen
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a) pohyblivd ramena, kterd se vysunuji po té strané vozidla, na kterou fidi¢ hodld odbocit; tato ramena musi mit
neprerusované oranzové svétlo, nebo
b) pevna prerusovana smérova svétla (dale jen "blikaCe") s oranZovym svétlem, umisténa po obou stranach vozidla na
jeho bocnich sténach tak, aby byla viditelna zepfedu i zezadu, nebo
¢) blikace s oranzovym nebo bilym svétlem na nejzazsim okraji napred vozidla a s Cervenym nebo oranzovym svétlem
na nejzazsim okraji vzadu vozidla.
Z4dné jiné svétlo na vozidle nesmi byt preru$ované. Blikace sméji byt umistény nejnize 40 cm a nejvyde 190 cm od vozovky.

(2) Motorova vozidla delsi nez 8 m, maji-li blikace podle ustanoveni odstavce 1 pism. c), musi mit jesté blikace na vhodném
misté v prvni tfetiné vozidla po kazdé strang, a to nejvyse 190 cm od vozovky. V jizdnich soupravach, u nichz motorova vozidla
maji blikaCe podle ustanoveni odstavce 1 pism. b) nebo c), musi mit ndvés nebo posledni privés na nejzazSim okraji vzadu po
obou stranach blikace.

(3) Ustanoveni odstavce 1 se nevztahuje na motorové voziky pro invalidy, motocykly, skdtry a na traktory, které nemaji
budku pro fidice.

(4) Motocykly a skatry mohou mit blikaCe. Tyto blikace musi mit oranzové svétlo kupredu a Cervené nebo oranzové svétlo
nazad. Vpfedu nesméji byt spodni okraje svitivych ploch blikacd nize neZz 60 cm od vozovky; vnitfni okraje svitivych ploch blikact
nesmé&ji byt od sebe vzdaleny méné nez je priimér kryciho skla svétlometu. Vzadu nesméji byt horni okraje svitivych ploch
blikacli nize nez je spodni okraj tabulky statni poznavaci znacky; vnitfni okraje svitivych ploch blikac nesméji byt od sebe
vzdaleny méné nez je Sitka tabulky statni poznavaci znacky.

(5) U&inné svitici plocha blika¢d podle ustanoveni odstavce 1 pism. b) nebo c) nakladnich automobil®, jejichZ uZitetné
zatizeni presahuje 1,5 také a autobusll, musi byt nejméné 30 cm2; u téchto vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1. lednu
1959 nejméné 50 cm?2.

(6) Jsou-li ukazatelem sméru pohybliva ramena, musi byt ramena tak velika, aby - jsou-li vychylena nebo vysunuta -
presahovala nejvétsi Sitku vozidla (jizdni soupravy) ve vySce své polohy nejméné o 15 cm. Nejsou-li vychylena nebo vysunuta,
nesméji byt viditelnd. Ramena mohou vykondavat kyvavy pohyb.

(7) Neni-li ukazatel sméru jizdy umistén v zorném poli fidiCe, musi byt jeho poloha (Cinnost) Fidi¢i navésténa svétlem na
pristrojové desce nebo zvukovym signalem. Ukazatele sméru jizdy musi byt na vozidle umistény tak, aby byla zajiSténa jejich
dokonala viditelnost; rozhled Fidi¢e nesmi byt jimi rusen.

(8) Viditelnost ukazatel& sméru nesmi byt rusena vycnivajicimi ¢astmi, jako zaloznimi obru¢emi, nakladem apod. Zafizeni a
svétla, ktera by bylo mozno zaménovat s ukazatelem sméru, nejsou pripustna.

(9) Nejmensi prikon Zarovek blikact musi obecny 15 W.

§ 26
Rizeni motorového vozidla a jeho umisténi

(1) Rizeni motorového vozidla a zatizeni fizenych kol musi byt takové, aby se zfetelem k celkové vaze a nejvétdi rychlosti
vozidla bylo stdle zajisténo snadné, rychlé a jisté vyhybani, zatéeni a otaceni. Spoje soucasti Fidiciho Ustroji se nesmi
opotrebenim tak uvolnit, aby mohlo dojit k jejich pferuseni; Sroubové spoje musi byt dostatecné zajistény.

(2) Vsechna zafizeni slouzici k obsluze motorového vozidla za jizdy (pedaly, paky, rukojeti, vypinace, klicky apod.) musi byt
umisténa tak, aby je fidi¢ mohl snadno a bez nebezpeci zamény i ve mé ovladat, aniz by musel odvracet pozornost od vozovky.
Osvétleni pristrojové desky musi mit samostatny vypina€ a nesmi, je-li zapnuto, oslfiovat fidice.

§ 27
Zarizeni pro zvukovou vystrahu

(1) Motorova vozidla - s vyjimkou vozidel se Zeleznymi obrucemi a vozidel pasovych - musi mit alespoii jedno zafizeni pro
dostatecné hlasitou zvukovou vystrahu (elektrickou houkacku). Hladina zvuku elektrické houcky nesmi ve vzdalenosti 7 m v
libovolném sméru od houkacky prekroCit hodnotu 105 decibelll. Hladina zvuku méfena v ose houkacky vpredu ve vzdalenosti 7 m
nesmi byt nizsi nez 80 decibell.

(2) Zafizeni musi byt zplsobilé dat vystrahu vzdy, jakmile je vozidlo v pohybu, a to i pfi vypnutém zapalovani; musi byt
upevnéno co mozno vpredu na vozidle tak, aby smér zvuku souhlasil pFiblizné se smérem jizdy vozidla. Siteni zvuku nesmi byt
tlumeno karosérii.

(3) Zafizeni musi vyvozovat nepietrzity rovnomérny zvuk stejné vyse (také harmonicky akord). Zafizeni, ktera vydavaji prilis
silny nebo pronikavy zvuk nebo skrek, jako pistaly, sirény, zvonky, gongy apod., nejsou pfipustna; vyjimky stanovi vyhlaska ¢,
145/1956 U. 1., 0 provozu na silnicich.

§ 28
NadrZe na palivo a palivové potrubi
(1) Nadrz na tekuté palivo - s vyjimkou u motorovych vozidel s pohonem naftovym a u traktord - musi obsahovat zalozni
zasobu paliva aspon na 30 km jizdy, oddélenou od hlavni zasoby nebo motorové vozidlo musi mit pro tuto zalohu zvlastni nadrz
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pomocnou, tfeba prenosnou. Oddélenou zasobou je i zasoba vyznaend ukazatelem paliva nebo zasoba zajisténa trojcestnym
kohoutem.

(2) Tésnost palivového potrubi nesmi byt porusena otfasanim vozidla. Za palivové potrubi Ize pouzit i bezeSvych pruznych
kovovych trubek nebo jinych trubek z nepropustného materidlu; palivové potrubi musi byt chranéno pred mechanickym
poskozenim. Jednotlivé trubky nesméji byt navzajem spojovany spajenim na meékko (letovanim), nybrz jen tésnym Sroubenim
nebo presunutim.

(3) Palivové potrubi musi mit - s vyjimkou potrubi traktord a naftovych motor{l - uzaviraci kohout, ktery Ize uzavfit i za jizdy
z mista fidi¢e. Toto zafizeni nemusi byt na vozidle, jestlize pfivod paliva ke karburatoru nebo ke vstfikovacimu cCerpadlu se déje
zarizenim, které pfi zastaveni motoru prestane palivo dodavat.

(4) Palivové potrubi, karburator a vSechny ostatni soucastky, jimiz je vedeno palivo, musi byt chranény pred nadmérnym
teplem a usporadany tak, aby kapajici nebo vyparujici se palivo se nemohlo nahromadit ani zapalit horkymi soucastmi nebo
zkratem elektrickych zafizeni.

(5) Karburator musi byt zafizen a umistén tak, aby z ného nekapala pohonna latka na vyfukové potrubi nebo na soucasti
zapalovaciho, osvétlovaciho a spoustéciho zafizeni.

§29
Elektrické vedeni
Elektrické vedeni musi byt dobre izolovano a vhodné polozeno, aby byl pokud mozno zamezen vznik zkratu nebo poskozeni
kabelu. Akumuldtory musi byt umistény ve vozidle tak, aby se kapalina nerozstfikovala nebo musi byt ucinéno jiné vhodné
opatreni (bezpecnostni zatky apod.); akumulatory nesméji byt v prostoru pro cestujici. Je-li akumulator umistén pod sedadlem,
musi byt zapustén ve zvlastni skfifice s tésné priléhajicimi bocnimi stranami a vikem.

§ 30
Pneumatiky, obruce a pasy

(1) Kola motorovych vozidel rychlejsich neZz 30 km/hod. a kola jejich pfivést a navésli musi mit pneumatiky nebo pruzné
obruce. Pneumatikou se rozumi plast s dusi.

(2) Pneumatiky musi byt hustény na pfedepsany tlak.”) Pneumatiky musi byt montovény vZdy na rafky v fadném stavu a
prislusnych rozmér{. Pfedepsany tlak pneumatik musi byt na motorovych vozidlech, s vyjimkou motocykl a skdtrdi, motorovych
vozikd pro invalidy, motorovych t¥ikolek a osobnich automobild, vyznaden na blatnicich nebo na jiném vhodném misté, a to na
desetiny atmosféry.

(3) Pneumatiky a obruce musi byt voleny tak, aby jejich rozméry a zplisob konstrukce odpovidaly podminkam provozu,
zejména celkové vaze vozidla (tlaku naprav) a jeho nejvétsi rychlosti. Béhouny obruci nebo bézné plochy nosnych ¢lankd nesméji
mit nerovnosti, které by mohly poskodit silnici.

(4) Zelezné obruce s mérnym tlakem do 125 kg véhy na 1 cm Sitky obruce jsou pripustné jen u motorovych vozidel, jejich?
nejvétsi rychlost nemiize prestoupit 8 km/hod., a u pfivésd, navésl a pracovnich stroji taZzenych témito vozidly.

(5) Zelezné obruce musi mi hrany zaoblené. Hreby musi byt zapustény. Ostruhy (drapky) musi byt snimatelné nebo musi byt
jinak (napf. ochrannymi obrucemi) zajistény, aby nemohly poskozovat silnici.

(6) U pasovych vozidel nesmi fetéz nebo pas vykonavat takovy pohyb, kterym by se silnice porusila. Hrany styCnych desek a
jejich zebra musi byt srazeny pod Uhlem 15 st. a zaobleny. Zaobleni na podélnych stranach musi mit polomér nejméné 60 mm.
Tlak opérné plochy pasu, zatizeného nosnou kladkou na vozovku v roving, nesmi byt vétsi nez 15 kg/cm2.

a) véeobecné 9 km/hod.,

b) 16 km/hod., jestlize nosné kladky past maji 4 cm vysoké pryzové obruce, nebo jestlize opérné plochy fetézovych
pasli maji pryZovy polStaf. Maji-li bézné plochy pryzové polstafe a maji-li kladky 4 cm vysoké pryzové obruce nebo jsou-li
zvIasté odpérovany, je pfipustna rychlost nejvyse 30 km/hod.

vvvvv

(1) Kazdé motorové vozidlo musi mit tlumi¢ vyfuku v neustalé Cinnosti upraven tak, aby fidic nemohl béhem jizdy jeho
¢innost prerusit.Pary a zplodiny hofeni musi byt bezpetné odvedeny dobfe utésnénym vyfukovym potrubim. Je-li vyfukové
potrubi pfimo pod podlahou vozidla, musi byt podlaha chranéna vhodnym zplsobem pfed vznicenim. Vyusténi vyfukové trouby
nesmi smérovat k pravé bocni strané vozidla; k ploSe vozovky smi sméfovat nejvySe pod uhlem 30 st. od vodorovné polohy.
Koncovka vyfukového potrubi nakladnich automobilli a autobusli s naftovym motorem musi byt po 1. ervenci 1959 Sikmo
sefiznuta tak, aby vystupni otvor byl elipticky, sméfoval dozadu ve sméru jizdy a aby jeho velkd osa se rovnala dvoj az
trojnasobku prliméru trouby; sklon koncovky vyfukového potrubi téchto vozidel k vozovce musi ¢init nejméné 15 st., nejvice 30
st. Ustanoveni o tlumi¢i vyfuku se nevztahuje na traktory, jejichz zplsobilost k provozu byla schvélena pfed 1. lednem 1953 a
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které byly dosud konstruovany bez tlumicl. nejsou dovoleny takové zasahy do palivového Ustroji motoru, které zplisobuiji
nedostatecné spalovani a tim zvysené koureni motord.

(2) Je-li topeni ve voze provadéno vyfukovymi plyny, nesméji byt spoje potrubi pod podlahou. U vozidel vyrobenych nebo
dovezenych po 1. lednu 1959 miZe byt pouZito tepelné energie vyfukovych plynd k vytapéni vnitiniho prostoru vozidla jen
prostrednictvim jiného cinitele (napf. vody, vzduchu).

(3) Budka Fidi¢e nakladnich automobil& musi byt tak zvukové izolovany, aby do ni vnikalo co nejméné hluku.

(4) Ministerstvo dopravy v dohodé s ministerstvem zdravotnictvi - hlavnim hygienikem Republiky ¢eskoslovenské - stanovi
zvlastnim opatfenim nejvyssi pripustnou hladinu vnéjsiho i vnitfniho hluku motorovych vozidel.

§ 32
Zarizeni pro zpétnou jizdu, pro zajisténi vozidel na svahu a pro omezeni rychlosti

(1) Presahuje-li pohotovostni vaha motorového vozidla 400 kg, musi byt vozidlo opatfeno zafizenim pro zpétnou jizdu
(couvani), jez je ovladatelné ze sedadla fidice.

(2) Presahuje-li vlastni vaha (§ 57 odst. 3) motorového vozidla 3500 kg, musi byt motorové vozidlo, s vyjimkou pasovych
traktor(l, kromé pfedepsanych brzd vybaveno zafizenim, kterym je |ze zajistit proti sjeti dopfedu nebo dozadu (klin apod.).

(3) Vozidla s omezenou rychlosti musi mit zafizeni, které zamezuje prekroCeni této rychlosti; je-li toto omezeni provedeno
vlozkou v pfevodovce, musi byt vlozka pfinytovana.

§33
Zaveés pro privésy
(1) Nakladni automobily s pohonem na vice nez jednu ndpravu nebo s uziteCnym zatizenim 3 také a vice a traktory s
motorem od 15 koni musi byt, pokud to konstrukce vozidla dovoluje, opatfeny zavésnym zatizenim.
(2) Nakladni automobily s uzitecnym zatizenim 1,5 také a vice a autobus, vyrobené nebo dovezené po 1. lednu 1956, musi
mit vpredu zafizeni dostatecnych rozmérd a pevnosti k upevnéni tazné tyCe; nakladni automobily s uziteCnym zatizenim 1,5 také
a vice, vyrobené nebo dovezené pred 1. lednem 1956, musi mit takové zafizeni, dovoluje-li to konstrukce vozidla.

§34
Sedadlo fidice
Sedadlo fidi¢e musi byt vhodné vypolStafovano a odpruzeno; musi byt umisténo tak, aby Fidi¢ nebyl pfi Fizeni vozidla nijak
omezovan, zejména v rozhledu dopredu, na strany, ve vyhledu zpétnym zrcadtkem, a to ani dopravovanym nakladem.

§35
Tovarni stitky na vozidlech; vyznaceni nejvyssi rychlosti

(1) VSechna motorova vozidla musi mit tovarni stitek. Tovarni Stitek musi byt pfipevnén ryhovanymi Srouby nebo nyty a
Udaje na ném musi byt vyrazeny nebo vyryty.

(2) Mimo to musi byt vyraZeno nebo vyryto na snadno pfistupném misté podvozku a u vozidla, které nemé podvozek, na
karosérii vyrobni Cislo nebo sériové Cislo vyrobce, na motoru pak vyrobni Cislo motoru. Neni-li vyrobni Cislo nebo sériové Cislo
vyrobce zjistitelné, musi byt nahraZeno Gfednim oznacenim, shodnym se zaznamem v technickém priikazu vozidla.

(3) Udaje podle predchozich odstavctl nesmi dritel vozidla ménit. Musi byt umistény na pfistupném misté, a to vpravo ve
sméru jizdy, a musi byt dobfe znatelné. Nesméji byt snadno ménitelné nebo odstranitelné.

(4) Privésy a navésy musi mit tovarni stitek na predni strané.

(5) Traktory s rychlosti do 30 km/hod., motorové pojizdné stroje, jakoz i motorova vozidla s pfivésy a navésy, které nemaji
na vsech kolech pryZové obruce (s vyjimkou vozidel hnanych fetézovymi pasy), musi mit vyznacenu nejvyssi dovolenou rychlost.
Vyznaceni je nutno provést na zvlastnim stitku nebo napisem na pravé strané vozidla bilym pismem; cislice musi byt vysoké 75 -
80 mm, pismena 30 mm, sila Cislice 12 mm.

§ 36
Ochranné sklo pred Fidicem; stiraC skla a clona proti slunci

(1) Ochranné sklo pred Fidicem musi byt z pevného materialu, dokonale priihledného, jehoz zlomky nemohou zpQsobit vazné
zranéni; jeho prlhledem nesméji byt pfedméty zkreslovany. Ostatni skla mohou byt i z jiného prlhledného materialu; osobni
automobily urcené k dopravnimu podnikani (autodrozky), autobusy a jejich pfivésy a vSechna motorova vozidla, jejichz technicka
zplsobilost byla schvélena po 1. lednu 1953, avsak musi mit i ostatni skla tychz vlastnosti jako ochranné sklo pFed fidi¢em.

(2) Autobusy, osobni a nakladni automobily musi byt opatfeny zafizenim nebo vybaveny dostatecné Gcinnym prostredkem
proti tvofeni namrazy na ochranném skle pred Fidicem.

(3) Motorové vozidlo, které ma ochranné sklo, musi byt opatfeno alespori jednim samocinnym stiracem; toto ustanoveni se
nevztahuje na motocykly opatfené ochrannym Stitem.
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(4) Autobusy a ndkladni automobily musi byt opatfeny clonou proti slunci, kterou Ize sklopit tak, aby FidiC pfi jizdé nebyl
oslnovan. Na osobni automobily se vztahuje toto ustanoveni, pokud jde o vozidla vyrobena nebo dovezena po 1. lednu 1959.

§ 37
Zpétné zrcatko
(1) Motorova vozidla musi mit alespon jedno vhodné umisténé zpétné zrcatko, jehoZ zrcadlici plocha Cini nejméné 50 cm2;
zpétné zrcatko vSak nemusi mit motocykly, skdtry, motorové voziky pro invalidy a motorova vozidla s mensi rychlost nez 30
km/hod., pokud nemaji budku pro Fidice.
(2) Autobusy a nakladni automobily, které nemaji motor pred budkou fidi¢e, musi byt opatfeny zrcatky, z néhoz je vidét s
mista fidice prostor tésné pred vozidlem.

§ 38
Pocitac kilometr{, rychlomér a tachograf
(1) Motorové vozidlo musi mit pocita¢ kilometrli a méfit rychlosti, jejich (daje se smé&ji odchylovat nejvyse
a) u pocitace kilometrli o +/- 5 % od skutecné ujeté vzdalenosti,
b) u rychloméru v poslednich dvou tfetinach stupnice o +/- 10 % od skutecné rychlosti vozidla.
(2) Pocitace kilometrd a rychloméry nemusi mit motorova vozidla s plnymi pryzovymi obrucemi, vozidla s fetézovymi pasy,
motorové voziky pro invalidy, motorova vozidla o rychlosti nizsi nez 30 km za hodinu a motocykly vyrobené pred 1. lednem 1945,
(3) Nakladni automobily a autobusy vyrobené nebo dovezené po 1. lednu 1961 musi mit misto pocitate kilometrl a
rychloméru tachograf; ministerstvo dopravy stanovi zvlastnim opatfenim, od kterého dne se tato povinnost vztahuje na ostatni
nakladni automobily a autobusy.

§39
Zdravotnické prosttedky

(1) Pfi provozu motocykld a skitrd musi byt pohotové sterilni hotovy kapesni obvaz a patentni lahvicka koZniho
desinfekéniho prostfedku. Vybaveni zemédélskych traktorfl zdravotnickymi prostfedky upravi ministerstvo zemédélstvi a lesniho
hospodarstvi v dohodé se z(castnénymi ministerstvy.

(2) V ostatnich motorovych vozidlech musi byt za jejich provozu pohotové souprava zdravotnickych prostfedkd, obsahujici
nejméné po 1 kuse: kalikové obinadlo 10 cmx5 m, hotovy obvaz €. 4, balicek obvazové vaty lisované 25 g, hydrofilovou gazu 1/2
m, naplast 4 cmx1 cm, naplast s polStatkem 6 cmx10 cm a pero s antiseptickym prostfedkem v pouzdie. V autobusech a
trolejbusech musi byt za jejich provozu na misté zfetelné oznaCeném uloZeno pro kazdych 8 sedadel po jedné soupravé
zdravotnickych prostfedkd; aspon jedna souprava musi byt hotové v nakladnich automobilech, dopravuji-li hromadné osoby.,

(3) Zdravotnické prostredky musi byt v nepropustném obalu a v upotfebitelném stavu.

(4) Ustanoveni o zdravotnickych prostfedcich pfi provozu motocykll, skatrll, traktorl a ostatnich motorovych vozidel, s
vyjimkou autobusi a trolejbusd, nabyva uéinnosti dnem 1. ledna 1960.

§ 40
Stinéni rusivych elektromagnetickych vin
Motorova vozidla musi byt v rozsahu, ktery stanovi ministerstvo dopravy v dohodé s ministerstvem spoji a pfislusnymi
vyrobnimi ministerstvy, vybavena zafizenim, které zamezuje nad stanovenou mez Sifeni rusivych elektromagnetickych vin pfi
jiskfeni elektrickych zafizeni vozidla.™

§ 41
Doplnuijici ustanoveni pro nékteré druhy motorovych vozidel.

(1) Pfi provozu motorovych vozidel, pohanénych parou, zkapalnénym plynem, stlacenym plynem, plynem rozpusténym v
kapaliné nebo generatorovym plynem, nutno dodrzovat jesté zvlastni podminky obsazené v piiloze I.

(2) Autobusy a osobni automobily urcené k prepravé osob v dopravnim podnikani (autodrozky) musi byt opatfeny nejméné
jednim spolehlivym hasicim pfistrojem a s mrazuvzdornou naplni, kterou je moZno hasit i hoflavé tekutiny (benzin, jeho smési
apod.). V autobusech musi naplf vazit alespon 8 kg nebo musi hasici pfistroj mit obsah nejméné 5 |, v osobnich automobilech
alespon 1,6 kg, poptipadé 2 litry. V autobusech neni byt pristroj umistén tak, aby byl pfistupny fidici i cestujicim.

(3) Nakladni automobily a traktory s rychlosti nad 20 km/hod. Musi byt opatfeny ochrannym sklem pred fidicem a také
st¥iskou nad jeho sedadlem,

(4) Sedacky traktorovych privésd vyrobenych nebo dovezenych po 1. lednu 1959 musi mit po stranach opéradla a vpfedu
vhodné zafizeni zabranujici vypadnuti (zabradli, zajiStovaci pas apod.); traktorové privésy, které byly dany do provozu pred 1.
lednem 1959, musi byt témito zafizenim opatfeny nejpozdéji k 1. lednu 1960.

(5) Pfivésy a navésy pro prepravu osob musi mit dvojité zavésné zafizeni; pfivésy a navésy, jejichz celkova vaha presahuje
10 t a jichZ se uziva za motorovymi vozidly s rychlosti pfes 30 km/hod., musi mit pfedstih brzdéni. Toto ustanoveni plati pro
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privésy a navésy vyrobené nebo dovezené po 1. lednu 1961.

(6) Zkouseni a prejimani vzduchojemf motorovych vozidel upravuji zviastni predpisy (Ceskoslovenska statni norma CSN 30
3507). Revizi vzduchojeml brzdového zafizeni silni¢nich motorovych vozidel (tlakovou zkousku a prohlidku) provadi periodicky
dozoréi organ ministerstva, v jehoz sektoru vozidlo je nebo bude v generalni opravé, popfipadé organ timto ministerstvem
zmocnény. Revize se provadi pii generalni opravé, nejpozdéji vsak do 6 rokd nebo po havarii vozidla, a to podle ustanoveni
prilohy II této vyhlasky.

(7) Motocykly a skutry musi byt opatfeny stojankem nebo jinym zafizenim, umozniujicim jeho bezpecné postaveni, opusti-li
jej Fidic. Motocykly musi byt vybaveny bezpecnostnimi kryty primarniho a sekundarniho fetézu. Toto ustanoveni plati pro
motocykly vyrobené nebo dovezené po 1. lednu 1959.

(8) Motorova vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvélena po 1. lednu 1959, kterd maji nahradni kolo té€Zsi nez 50
kg, musi byt vybavena vhodnym pomocnym zafizenim pro zdvihani kola.

(9) Autobusy a trolejbusy vyrobené nebo dovezené po 1. lednu 1959 musi byt konstruovany tak, aby jejich uziteCné zatiZeni
odpovidalo nejvyssi obsaditelnosti vozidla (nejvétSimu poctu sedicich a stojicich osob), pfi ¢emzZ se pocita vaha jedné osoby
Wvéetné zavazadel) 75 kg, v méstské dopravé 70 kg, a plocha k stani pro jednu osobu 0,125 m2,

(10) Nakladni automobily a autobusy o celkové vaze 10 t a vice, vyrobené nebo dovezené po 1. lednu 1961 musi byt
vybaveny pomocnym Fidicim zafizenim.

§ 42
Vybaveni motocyklu a skdtru sedlem pro spolujezdce
(1) Bylo-li pfi schvaleni technické zplsobilosti motocyklu a skdtru dovoleno opatfit motocykl a skutr dalsim sedlem, musi byt
toto sedlo umisténo za sedlem pro fidiCe, pevné spojeno s nosi¢em zavazadel nebo se zvlast’ vyztuzenou Casti blatniku a
pérovano nebo zhotoveno z materidlu zarudujiciho dostatecné pérovani; obé sedla mohou byt usporadana jako dvojsedlo.
(2) Na motocyklu a skutru s dalSim sedlem musi byt téz stupacky pro spolujezdce.

§ 43
Viybaveni a vystroj motorovych vozidel, privést a navési
(1) Motorové vozidlo musi mit pfi provozu prostfedky a pomicky, aby bylo mozno opravit bézné zavady vzniklé na vozidle
(pfivésu a navésu), odstranit prekazky na silnici nebo zajistit naklad pred poskozenim. Tyto prostfedky a pomicky s vozidly
nespojené, jako naradi, nacini, plachta a plachtové oblouky, pokryvka chladice, nahradni dily a soucasti, tvofi vybaveni vozidla.
(2) Pomocna zafizeni, pomocni pfistroje a jiné pomécky s vozidlem pevné spojené, jako jerab, dilenské zafizeni, navijak
apod., tvofi pracovni (UCelovou) vystroj vozidla.
(3) Osobni automobily, autobusy, nakladni automobily a traktory musi mit toto vybaveni:
1. roztaceni kliku (pokud mozno odnimatelnou), nejde-li o motorova vozidla s pohonem naftovym nebo o vozidla, ktera
nemaji zarizeni pro roztaceni motoru klikou,
2. autobusy a nakladni automobily o vlastni vaze nad 3500 kg zasuvku pro prenosnou elektrickou svitilnu,
3. u nakladnich automobild se sedadlem Fidi¢e za motorem s dovolenym zatizenim 5 také a vice a u autobusd, jejichz
podvozek odpovida dovolenému zatiZeni téchto nakladnich automobilll, vyznaceni sitky vozidla (tykadla),
4. nahradni kolo s pneumatikou (obruci) v pfedepsaném stavu (nevztahuje se na zemédélské traktory),
5. dvé matice k diskovym kol&im k pouziti na obou strandch (nevztahuje se na zemédélské traktory),
6. jednu zapalovaci svicku s tésnénim ve zvlastnim obalu; tyka se vozidel s motory s elektrickym zapalovanim,
7. nahradni pojistky (pét kusi),
8. po jedné nahradni Zarovce od kazdého pouZitého druhu (ve zvlastnim obalu),
9. hustilku nebo Iahev se stlacenym plynem, pokud vozidlo nema kompresor, a pokud nejde o vozidla s pneumatikami o
predepsaném tlaku tfi atmosféry a vyse,
10. zvedak odpovidajici typu automobilu,
11, kli¢ na svicky,
12. kolovratek (kli¢ na matice kol).
(4) Privésy o celkové vaze vétsi nez 750 kg a navésy musi mit toto vybaveni:
1. drzak nahradniho kola,
2. nahradni kolo s pneumatikou (obruci) v pfedepsaném stavu.
(5) Motocykl a skdtr musi mit toto vybaveni:
1. jednu zapalovaci svicku s tésnénim,
2. nahradni pojistku,
3. po jedné nahradni Zarovce od kazdého pouzitého druhu,
4. hustilku,
5. kli¢ na svicku.
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(6) Jednotlivé druhy a typy motorovych vozidel a jejich privésy a navésy, musi mit jeSté vybaveni stanovené technickymi a
prejimacimi podminkami vyrobce.

(7) Pro autobusy a nakladni automobily o uziteCném zatizeni od 1 t vySe a pro speciadlni automobily musi byt pohotové dvé
nadoby na zalozni palivo po 20 | obsahu, pro ostatni automobily jedna takova nadoba; pro osobni automobily mohou byt misto
jedné nadoby o 20 | dvé nadoby po 10 | obsahu. Tyto nadoby nemusi byt na vozidle pfi jeho provozu. Autobusy, nakladni
automobily o uZitetném zatizeni od 1 t vySe a specialni automobily vyrobené nebo dovezené po 1. lednu 1955 musi mit vsak
zarizeni pro umisténi dvou nadob na zalozni palivo po 20 | obsahu,

(8) U nékladnich automobilll, autobusl a traktor musi byt vystroj uvedena v odstavci 3 (s vyjimkou nahradniho kola s
pneumatikou - obruci) umisténa ve zvlastni skfifice.

§ 44
Technicka nezplsobilost motorovych vozidel k provozu
(1) Neodpovidaji-li motorova vozidla technickym podminkam stanovenym pro jejich provoz (§§ 1 az 43) v takové mife, ze
bezprostfedné ohrozuji bezpecnost a plynulost provozu nebo bezpeCnost osob a majetku nebo poskozuji silnici, musi byt
vyfazena z provozu po dobu, dokud zavady nejsou odstranény.
(2) Za takové zavady se pokladaji zejména:
1. vlle Fizeni pfevysujici na volantu 36 st.; u vozidel s rychlosti pfes 100 km/hod. vile pfevysujici 27 st.,

2. kmitani pfednich kol znesnadnujici podstatné udrzovani pfimého sméru jizdy,

3. znacnéji poskozené disky,

4. pojizdéni vozidla se strany na stranu,

5. nedostatecné upevnény slupek Fizeni nebo volantu,

6. ohnuti pfedni naprava nebo soucast fizeni,

7. viditelné stopy po unikani benzinu, nafty nebo oleje, jakoz i vady plynového zafizeni u vozidel s pohonem na plyn,
8. poskozené pérovani,

9. nedostatecné upevnéna karosérie k podvozku vozidla,

10. snizend ucinnost brzd o vice jak 20 %, nezZ je stanoveno v § 18,

11. blokovani jednoho nebo vice kol,

12. nutnost opétovného seslapnuti pedalu provozni brzdy pted vyvolanim brzdiciho Gcinku,

13. nesvitici levy nebo oba predni svétlomety,

14. nemoznost tlumit dalkova svétla,

15. $patné sefizené svétlomety zplsobuijici osinéni fidice protijedouciho vozidla i pfi tlumeném svétle,

16. nadmérné koureni motoru, zejména kdyZ vytvafi clonu, ktera znemoznuje nebo ztéZzuje viditelnost uZivateldim
silnice, nebo kdyz jinak nadmérné znecist'uje ovzdusi.

(3) U zemédélskych traktorll a jinych pracovnich strojli, u nichz to zplisob jejich konstrukce vyzaduje, mize dopravni
inspektorat povolit vyssi vili volantu neZ 36 st., ne viak vyssi nez 50 st.; uleva musi byt vyznacena v technickém prikazu a v
osvédceni o technickém priikazu.

(4) Pro trolejbusy plati kromé& ustanoveni odstavcil 1 a 2 jesté zvladtni predpisy.™

§45
Ustanoveni pro trolejbusy
Ustanoveni §§ 7 az 41 a § 44 platnd pro autobusy plati, pokud se z nich jinak nepodava, i pro trolejbusy, s vyjimkou
ustanoveni vztahuijicich se na motor, jeho pfisluSenstvi a na pohonné latky.
Oddil 3
Technické podminky provozu nemotorovych vozidel

§ 46
Ridici Ustroji
Ridici ustroji vozidel musi vzdy zajistovat jejich snadné fizeni a otaceni.

§ 47
Brzdy
(1) VSechna vozidla musi byt opatfena brzdou; toto ustanoveni se netyka sani a vozikl ovladatelnych silou fidice a
zemédélskych a lesnich pracovnich strojli, pokud pfi odpojeni tazného vozidla se vlivem odpordl, zplsobenych jejich vlastni
vahou, nemohou uvést do pohybu.
(2) Brzda vozidel musi byt umisténa tak, aby ji bylo mozno obsluhovat z pravé strany ve sméru jizdy nebo musi mit zezadu
obsluhovatelnou brzdu zadnich kol (brzdu vietenovou).
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(3) Brzdou se musi docilit zmirnéni rychlosti pIné zatizeného vozidla a zastaveni na jakémkoliv sklonu vozovky, aniz by
vozovka byla poskozovana.

(4) Brzdicich botek, dfev a fetézl smi byt pouzito jako pomocnych prostfedkd k brzdéni jen ve stavu nouze, jestlize neni
mozno vozidlo zabrzdit brzdou.

§48
Osvétleni vozidla; odrazova skla

(1) Za snizené viditelnosti musi mit vozidla na silnicich nejméné jednu neoslnujici svitilnu s bilym nebo slabé Zlutym svétlem;
ma-li vozidlo jednu svitilnu, musi byt umisténa vpredu tak, aby svétlo bylo viditelné zepfedu i zezadu. Ma-li vozidlo dvé svitilny,
musi byt umistény ve stejné vzdalenosti od podélné osy vozidla a jejich svétla musi byt viditelna zepredu i zezadu.

(2) Osvétleni nemusi mit vozidla

a) tazena radné osvétlenym vozidlem, jehoz svétlo je zezadu viditelné,
b) tazena, vedend nebo tlacena chodci, nejsou-li i s nékladem Sirsi nez 1 m,
c) stojici na silnici, jsou-li dostatecné osvétlena odjinud.

(3) Kazdé vozidlo - i pfivésné - musi byt vzadu opatfeno dvéma &ervenymi odrazovymi skly. Cervend odrazova skla musi byt
umisténa ve stejné vzdalenosti od podélné osy vozidla, a to jejich vnéjsi kraje ne dale nez 40 cm od vnéjsiho okraje vozidla a
jejich spodni kraje ne vySe nez 100 cm nad vozovkou.

(4) Kazdé vozidlo - i pfivésné - musi byt opatieno na levém okraji pfedni strany bilym odrazovym sklem, jehoz vnéjsi okraje
nesmi byt umistény ve vzdalenosti vétsi nez 40 cm od vnéjsiho okraje vozidla a spodni okrajem ne vySe, nez 100 cm nad
vozovkou. Musi byt umisténo tak, aby nebylo zakryvano potahem.

(5) Vozidla uvedena v odstavci 2 a zemédélské a lesni pracovni stroje, ktera neni tfeba ovérovat brzdou (§ 47 odst. 1) musi
mit za snizené viditelnosti alespori jedno Cervené odrazové sklo umisténé vzadu na levé strané vozidla; jeho spodni okraje
nemusi byt vySe nez 100 cm nad vozovkou.

§ 49
Svétla a vybaveni jizdnich kol

(1) Jizdni kolo musi mit za snizené viditelnosti vpredu svitilnu s bilym nebo slabé Zlutym neoslfiujicim svétlem, které musi byt
viditelné za noci bez atmosférickych poruch na 300 m zepredu. Svitilna musi byt sklonéna tak, aby svételny kuzel dopadal na
rovinu nejdale do vzdalenosti 20 m pred svitilnou da svitilna musi byt upevnéna tak, aby se jeji sklon za jizdy nemohl ménit.

(2) Jizdni kolo musi mit dvé na sobé nezavislé Ucinné brzdy a jasné zné&jici zvonek, slysitelny na dostatecnou vzdalenost; jiné
zvukové vystrazné znameni neni pfipustné.

(3) Jizdni kola musi byt opatfena vzadu Cervenym odrazovym sklem ne vySe nez 100 cm nad vozovkou; mohou mit vzadu i
¢ervené svétlo. Mimo to mohou mit éervena nebo Zzlutad odrazova skla na okraji obou $lapadel. O opatfeni pfivésnych vozikd za
jizdnimi koly odrazovymi skly a o vlastnostech odrazovych skel plati ustanoveni § 48 odst. 3 a 6; Ucinna plocha odrazového skla
mZe byt vSak jen 10 cm2.

§ 50
Platnost technickych podminek provozu motorovych vozidel pro vozidla nemotorova
Pro nemotorova vozidla plati obdobné predpisy o obrysech, rozmérech, tlacich a vzdalenosti ndprav a predpisy o
pneumatikach a obrucich, platné pro motorova vozidla (§ 7 odst. 1, §§ 8 az 10 a § 30).
Oddil 4

§ 51
Vyjimky

(1) Ministerstvo dopravy nebo organ jim povéreny mliZe predepsat i jina technicka zafizeni a stanovit dalsi podminky nebo
povolit vyjimky pro provoz vozidel, jejichz urceni, rychlost nebo zvlastni konstrukce to vyzaduji nebo dovoluii.

(2) O povolovani vyjimek pro provoz jednotlivych motorovych vozidel, pfivést a jizdnich souprav, jejichz rozméry (§ 8) nebo
tlak naprav a celkova vaha (§ 9) presahuiji stanovené meze, plati ustanoveni vyhlasky ministerstva vnitra ¢. 145/1956 U. .

(3) Povoleni vyjimek z technickych podminek pro typy motorovych vozidel nebo pro provoz motorovych vozidel, popfipadé
jejich Casti, musi byt vyznaceno v technickém priikazu motorového vozidla, pokud neni v povoleni vyjimky stanoveno jinak.

Cast druha
Podminky vycviku v Fizeni motorovych vozidel

§ 52
Opravnéni k vycviku
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Vycvik Fidi¢d motorovych vozidel mohou provadét, splni-l stanovené podminky (§ 53), ve svych udilistich, kursech a
krouzcich
a) Svaz pro spolupraci s armadou,
b) zavody a organy statni spravy pro své zaméstnance nebo pro ¢leny dobrovolnych organizaci,
c) skoly pro své zaky, pokud je vycvik, obsazen v jejich ucebni osnove,
d) ve vyjime¢nych a jednotlivych pfipadech odborné zpdsobili fidici, neni-li moznost vycviku podle pisem. a) az c).

§ 53
Podminky provadéni vycviku
(1) Podminkou provadéni vycviku je
a) souhlas krajského dopravniho inspektoratu pfislusného podle mista vycviku; pfed udélenim souhlasu neni zahajeni
vycviku pfipustné,
b) zajisténi fadného chodu vycviku, a to:
1. provadénim vycviku v jizdé ve stanoveném rozsahu opravnénym ucitelem vycviku, pokud nejde o pfipad § 52
pism, d),
2. uzivanim vozidel opatfenych zafizenim zajist'ujicim bezpecnost jizdy, pokud nejde o pfipad podle § 52 pism. d),
3. provadénim teoretického vycviku zplsobilymi uciteli, ktefi vyhovuji podminkdm stanovenym vyhlaskou C.
145/1956 U. .,
4. pomdckami k vycviku v rozsahu pfedepsaném osnovou
(2) Veskery vycvik se provadi podle jednotnych zadsad; jeho rozsah, podrobné podminky a zplsob, jakoZ i vyjimky z
ustanoveni odst. 1 stanovi ucebni osnova, kterou vydava ministerstvo dopravy v dohodé s ministerstvy vnitra a narodni obrany.

Cést treti
Ustanoveni spole¢na a zavérecna

§ 54
Rozsah platnosti pro jednotlivé druhy motorovych vozidel

(1) Ustanoveni platna pro osobni automobily se vztahuji na motorova vozidla, ktera jsou zvlast’ zafizena pro dopravu nejvyse
8 osob mimo fidi¢e a na motorova vozidla zafizena pro dopravu osob i nakladd (station-wagon); na motorova vozidla zafizena
pro dopravu vice nez 8 osob mimo fidiCe se vztahuji ustanoveni platna pro autobusy.

(2) Ustanoveni platna pro nakladni automobily se vztahuji na motorova vozidla zvlast' zafizena pro dopravu naklad@, a to i
na vozidla dodavkova o dovoleném zatizeni do 900 kg a s podvozkem osobnich automobilll, Ustanoveni platna pro privésy se
vztahuji i na privésné voziky motocykild.

(3) Na motorové trikolky se vztahuji ustanoveni o automobilech; jde-li vSak o motorové t¥ikolky, které vykazuji podstatné
znaky motocykld (Fizeni Fiditky a motocyklovy rdam, na némz je umisténo sedlo Fidie), vztahuji se na né ustanoveni platna pro
motocykly s privésnym vozikem.

(4) Na motorové voziky pro invalidy se vztahuji ustanoveni o automobilech jen, jde-li o motorové vozidlo tfi- nebo Ctyrkolové
0 nejvyssi pohotovostni vaze 300 kg a o rychlosti presahujici 45 km/hod., jeZ je uréeno a stavéno vyhradné pro potfebu osob
postizenych nemoci nebo télesnou vadou.

(5) Ustanoveni platna pro motorova vozidla se vztahuji také na pracovni stroje, které se mohou vlastni motorickou silou
pohybovat po silnici (motorové pluhy, pojizdné drtice Stérku, silnicni valce apod.), i kdyz jejich rychlost nepfesahuje 15 km za
hodinu (§ 5).

(6) Ustanoveni této vyhlasky se nevztahuji na zvlastni motorova vozidla ozbrojenych sbord, ktera urdi prislusna ministerstva.

§55
Rozsah platnosti pro méstska kolejova vozidla a pro jizdni kola s pomocnym motorem

(1) Na méstska kolejova vozidla se vztahuji ustanoveni této vyhlasky o ukazatelich sméru a o zpétném zrcétku, platna pro
motorova vozidla. Ustanoveni vyhlasky o koncovych a brzdovych svétlech, platna pro motorova vozidla, se vztahuji na méstska
kolejova vozidla vyrobena nebo dovezena po 1. lednu 1956:

(2) Ustanoveni platna pro motorova vozidla se nevztahuji na jizdni kola s pomocnym motorem o nejvyssim obsahu valG 50
cm?3 (u typu Sachsonette 60 cm3) za pfedpokladu, e jejich konstrukce zachovavé viechny normaini znaky jizdnich kol, a na jind
vozidla pohanéna motorem o obsahu valcd nejvySe 50 cm3, je-li jejich pohotovostni vdha mensi neZ 50 kg (napf. mopedy).

§ 56
Rozsah platnosti pro motorova vozidla registrovana v ciziné
Pro motorova vozidla registrovana v ciziné plati ustanoveni této vyhlasky, jen pokud zvlaStnimi predpisy, zejména
mezindrodnimi Gmluvami, neni stanoveno jinak.
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§ 57
Vyklad nékterych pojm{

(1) Privés je silni¢ni vozidlo pro pfepravu osob nebo nakladl, které nema vlastni zdroj pohonu a pfipojuje se za motorové
vozidlo.

(2) Navés je nesamostatné silni¢ni vozidlo pro pfepravu osob nebo nakladd, které nema vlastni zdroj pohonu a jehoZ predni
Cast je upravena k nasazeni na tazné motorové vozidlo, na které se prendsi i podstatna ¢ast celkové vahy navésu.

(3) Vlastni vahou vozidla se rozumi vaha vozidla bez vybaveni a pracovniho (GCelového) vystroje a bez nakladu a obsluhy,
avsak vcetné vahy provoznich hmot.

(4) Pohotovostni vahou vozidla se rozumi vlastni vaha vozidla véetné vahy vybaveni a pracovniho (Ucelového) vystroje; u
traktorll vcetné zatéze.

(5) UZiteCnym zatizenim vozidla se rozumi pfipustna vaha nakladu nebo dopravovanych osob; u osobnich vozidel véetné
vahy fidic¢e. U traktord a taznych vozl pro navésy uZitené zatizeni nepfichazi v Gvahu.

(6) Dovolenym zatizenim vozidla se rozumi vaha vybaveni a pracovniho (Gcelového) vystroje a uZitecné zatizeni; u
nakladnich a specialnich automobild, autobusd a pFivésli mimo to téZ vaha obsluhy. U taZnych vozl pro navésy se dovolenym
zatiZzenim vozidla rozumi vaha vybaveni a pracovniho (GcCelového) vystroje, pfipustné zatizeni nosné desky a vaha obsluhy.

(7) Celkovou vahou vozidla se rozumi pohotovostni vaha a uzitecné zatiZzeni a u nakladnich a specidlnich automobilli,
autobusl a pfivésti mimo to téZ vaha obsluhy. U taznych vozl pro navésy se celkovou vahou vozidla rozumi pohotovostni vaha,
pripustné zatizeni nosné desky a vaha obsluhy.

§ 58
Ustanoveni zruSovaci
U zruduje se vyhlasky & 197/1953 U. I., o podminkach pro provoz vozidel na silnicich, ve znéni vyhlagky ¢. 159/1955 U. I.

§ 59
Ucinnost
Tato vyhlaska nabyva Gcinnosti dnem 1. fijna 1958.

Ministr:
Dr. Vlasak v. r.

*) §§ 35 a 36 vladniho nafizeni ¢. 37/1951 Sb., o vybudovani a provozu drah, ve znéni vladniho nafizeni ¢, 37/1954 Sb.
*) €SN 30 0550 "Zkouseni Gi¢innosti brzd."

*) Vyhla$ka ministerstva dopravy ¢. 144/1958 U. I., o hospodarnosti provozu silni¢nich vozidel pro motorovou dopravu.
*) Castka 88 Uredniho listu z roku 1954.

*) Pravidla technického provozu méstské dopravy.
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